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sobi firma Nirvana. Ta se zabyva nejen vyrobou,
prodejem a servisem vybaveni pro motorovy
paragliding, ale je i vyhradnim zéstupcem firmy
Autogyro. V prostoru za budovou letky, v prebu-
dovaném byvalém skladu nabytku, kompletuje
virniky tohoto vyrobce. Samoziejmosti je, Ze
ve své Skole poskytuje i vycvik a veskery servis.
Navic je schopna, podle pani jednotlivych za-
kaznikd, nabizené virniky i riizné dovybavit.

Den ,D" byl domluven na pondéli 4. cervence.
V piijemném prostiedi klubovny spolecnosti mé
privital majitel Pavel Bfezina. U kavy jsme pro-
brali jak se s virnikem, podle motta spolecnosti
+hrackou pro velké kluky”, viibec léta. Detailné
jsme si rozebrali, co nas ceka a jak to prove-
deme a poté jsme vyrazili k hangéru - onomu
byvalému skladu nabytku. V jeho predni ¢asti se
nachazi ,parkovisté” s nékolika virniky viech
tii nabizenych typd. V zadni Casti pak je vlastni
vyroba. Virniky sem z Némecka pfichazeji v roz-
loZeném stavu, tady se kompletuji a opatiuji
zékaznikem poZadovanym vybavenim a povr-
chovou Upravou. Za dobu existence firmy jich
zde sestavili jiZ vice nez 30.V den mé navstévy
se v hangaru pravé kompletovaly dva Calidusy,
jeden dokonce v pseudo-vojenském zbarveni.
Spolecnost Autogyro, a tim vlastné i Nirvana,
nabizi tfi typy virnikd - MTO Sport, Calidus a Ca-
valon. Vsechny jsou dvoumistné. MTO Sport je
nejjednodussim a samozfejmé i nejlacingjsim
z nich. Jde o skutecné sportovni stroj, v némz
je zazitek z pohybu ve vzduchu opravdu nejbez-
prostiednéjsi. Jeho dvé sedadla jsou usporada-
na v tandemu za sebou v otevienych kabinach.
Ve vyrazné pokrocilejSim Calidu sedi posadka
téZ za sebou, trup vSak ma elegantni aerodyna-
micky tvar zajistujici nejen komfort, ale z pred-
niho pilotniho sedadla i skvély vyhled. Diky stih-
[ému aerodynamickému tvaru dosahuje Calidus
nejlepsich vykond z celé vyvojové fady.
Vrcholem nabidky je Cavalon, jehoZ sedadla
jsou umisténa vedle sebe. Diky tomu je v ném
skvéld moZnost komunikace mezi obéma ¢leny
posadky. Cavalon je skutecné krasny. Na rozdil
od pfedchozich dvou typl nema patefovy ram,
na kterém je upevnén trup. Trupova gondola je
vyrobena jako kompozitova skofepina, k niz je

vzadu uchycen nosnik nesouci ocasni plochy.
Tvrzeni, Ze je Cavalon opravdu pékny, podtrhuje
fakt, Ze stroj dostal za design prestizni cenu Red
Dot v roce 2012. Vechny tii virniky jsou poha-
nény za kabinou umisténym motorem Rotax.
Na vybér je bud' stokoriova verze 912ULS, nebo
vykonnéjsi (a zhruba o deset procent drazsi)
914UL Turbo, dosahujici vykonu 115 koni.

Pak uz nezbyva nez nasednout. Pilot sedi vzdy
vpravo, ja mam dnes urceno sedadlo levé. Pri-
stup do kabiny je pomoci dvou rozmémych,
nahoru vyklopnych dvefi. A¢ nejsme ani jeden
z nas zadnym ,mriousem”, v kabiné je dost
mista a nijak se netisnime. Ostatné, uZite¢nd
hmotnost je stejna jako hmotnost prazdného
stroje, tedy 250 kg. Zbyla nam tak dostatecna

Pravé z divodu sedadel vedle sebe a tim lepsi ko-
munikace v priibéhu naseho letu Pavel pro mij
zazitek vybral Cavalon. Za ocasni plochy ho bez
namahy vytahuje z fady v hangaru zaparkovanych
strojli. Manipulace na zemi je velmi jednoducha.
Kormidlo je tahly spojeno s ovlddanim predniho
kolecka, takze natocenim kormidla zatadi cely
stroj. Hmotnost prazdného stroje 250 kg cini po-
zemni obsluhu vskutku jednomuznou. Po vytazeni
pred hangar spolecné uskuteciujeme predletovou
prohlidku. Povrch trupu, nosnik s kormidly, podvo-
zek, motor a hladina oleje v ném, stav benzinu.
Zaujala mé drevéna tycka méfici hladinu pfimo
v nadrzi, ktera je standardni soucasti vybavy vir-
niku. Na palubni desce je samoziejmé i palivomér.
Velkou pozornost vénujeme rotoru, jde prece jen
nejddlezitéjsi ¢ast virniku.

zaloha hmotnosti na palivo. Let jsme planovali
na dobu zhruba ¢tyficet minut. Upinaci pasy jsou
Ctytbodové s prezkou podobnou pasiim v auto-
mobilu. Sedadla jsou komfortni, sedi se celkem
nizko nad zemi. Pro pohodli pilota i cestujiciho
jsou pedaly nozniho fizeni podélné nastavitelné.
Posunout se daji i sedadla, za nimiz se nachazi
mensi prostor na zavazadla. Cavalon se tak da
vyuzit i k cesté na kratsi dovolenou ve dvou.
Paky fizeni jsou pfed obéma sedadly, ovladani
motoru a brzd podvozku je pouze na tunelu mezi
sedadly. Pavel mé seznamuje s palubni deskou.
Je to jako vSude - co je zelené je fajn, Zluta pole
pristrojli znamenaji mezni ¢i kratkodobé hod-
noty a Cervené rysky ukazuji provozni omezeni.
Déle mi vysvétluje pohyby paky fizeni pfi vzletu
a pfistani. Za letu se virnik fidi témér stejné jako
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W Dva pohledy do kabiny Cavalonu. Ridici paky jsou pfed obéma piloty, ovlddani motoru pouze na stfedovém panelu
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letoun ¢i vrtulnik, rozdil proti obéma kategoriim
je ve zplsobu vzletu a pfistani. Vzlet je blizsi le-
tounu, pfistani naopak vrtulniku. Pak mi vysvétlil
funkci takzvaného piedrotatoru a trimd, tedy
vyvazovani, které je zde netypicky pneumatické.
Nastal Cas. Pavel spousti motor, ten chyta
.na drc”, odbrzduje kola a vydavame se pojiz-
dénim po uzkém chodniku od hangaru k ben-
zinovému stojanu. V horkém letnim dni kvituji
moznost pojizdét se zcela otevienymi dvermi.
Aby nedoslo ke stfetu stojiciho rotoru s tocici se
vrtuli, pojizdi se vzdy s pakou fizeni v plné po-
tlacené poloze. Vyhoda virniku proti letadlu je
jasna - s rozchodem kol pouhych 175 cm, s roto-
rem zabrzdénym v poloze v podélné ose virniku,
tento vynalez projede témér viude. Do nadrZe se
da natankovat nejen bézny Natural 95, ale i ten
Jlepsi” s oktanovym Cislem 98, ba dokonce i le-
tecky AVGAS 100. Nyni chapu snahu spole¢nosti
Nirvana o schvéleni pomocného pohonu k moz-
nému presunu po komunikacich od jakékoliv pfi-
stavaci plochy k nejblizsi benzinové pumpé.

Druhé spusténi, motorova zkouska a rozjeti smé-
rem k pojizdéci draze ,Charlie”. Na ni mam vzpo-
minku, jak jsem zde kdysi v roce 2000 pfi nacviku
Lafghanského vzletu”, tedy vzletu s rozjetim
po prednim kolecku, lehce odrel , Ctyfiadvacitce”
podbradek s optikou navadéciho systému Falan-
ga. NeZ najedeme na VPD 24, jsou teploty motoru
v provoznich hodnotach. Pavel zabrzdi a spolu
se pripravujeme na mdj prvni vzlet ve virniku. Je
to zvlastni. Nejprve prepne voli¢ pneumatického
systému pfipinani rotoru k motoru do polohy
JFlight”. Vimik je stale zabrzdén. Dale nastavuje
vyvazeni do zcela predni polohy ,té7ky na hla-
vu”, coZ nam signalizuje ukazatel na palubni
desce, a posunem plynové paky dopredu zvysu-
je otacky motoru na 1800 ot/min. Poté tlacitkem
na kniplu zapina predrotétor a ten pomoci pneu-
matické spojky zacne roztacet rotor. Po dosaZeni

jeho otacek okolo 200, maximalné 240 za minutu,
predrotator vypne a pfitahne paku fizeni zcela do-
zadu. Zvy3uje otacky motoru az na vzletovy vykon
5700 ot/min, povoli brzdu podvozku a vimik se
celkem svizné tahem tlacné vrtule rozjizdi vpied.
Pedaly spolu korigujeme smér vzletu, béhem né-
jakych 80 metrli rozjezdu dosahujeme rychlosti
asi 60 km/h. A¢ jsme téméf na maximalni vzletové
hmotnosti, ma pfi ni uz virmnik snahu se odlepovat
od zemé. Zveda se pridova podvozkova noha a Pa-
vel mi ukazuje, jak mirnym potlacenim drzet polo-
hu stroje s mirné zvednutym prednim kolem nad
zemi. Pfi dosazeni osmdesatky virnik odlepujeme
od zemé. V piizemnim efektu vzapéti dosahujeme
rychlosti 90 km/h a okolo stovky zaciname lehkym
pfitazenim stoupat. Ejhle, ono ,to” leti! A musim
fict, ze pékné. Nejsou patrné Zadné vétsi vibrace,

nez jaké se projevuji u malych vrtulnikd, tocici se
rotor pak proti letounu s pevnym kridlem pékné
vstiebava turbulenci.

Rizeni Cavalonu ma vsticnou odezvu, vimik na ja-
kékoliv pohyby fizeni ihned reaguje. Délam néko-
lik zatacek vlevo i vpravo, pritom podvédomé, ale
mamné hledam na palubni desce , kulicku”. A - uz
to vidim, uprostied celniho skla vlaje tkanicka. No
jasné, vic pravé nohy. Chova se ,to” skutecné jako
vrtulnik. Zcela pochopitelné je, diky konstrukci roto-
ru, zakazano dosahovat pretizeni bliziciho se k nule
¢ dokonce negativniho. Chybi umély horizont,
ke sledovani ,drzeni” vodorovného letu, stoupani
¢i klesani se vyuziva polohy spodniho ramu celni-
ho skla viici pirozenému horizontu. A pochopitel-
né variometru. K rychlému sklesani staci odbrzdit
rychlost a stahnout motor na volnobéh - virnik
okamZité prejde do autorotacniho klesani. Vlastné
-ono ,to” je v rezimu autorotace neustale. .. Staci
vsak jen mirné pridani vykonu a prechazime do ho-
rizontu, po presunu paky ovladani motoru dopredu
se Cavalon briskné vydé opét nahoru. Pak mi Pavel
ukazuje rychlé otoceni. Stahuje motor na volnobéh,
pitahuje paku fizeni k sobé, nacez Cavalon rychle
odbrzduje nékam ke tficitce. Vyslapnutim levé nohy
se otaCime v podstaté na misté celem vzad. Vel-
mi efektni. Uzasné! Jesté si chvili zkousime rizné
manévry a ja se asi Sklebim od ucha k uchu. Jsem
skute¢né pijemné prekvapen.

No nic, nastal ¢as zkusit si pfistani. Pavel mi
vysvétluje rozdil mezi pfistanim s vyuzitim tahu
motoru a pfistanim v reZimu autorotace, s nimz
vlastné vsichni Zaci zacinaji. Tak ho jdeme zkusit.
Klesam k prahu drahy rychlosti okolo 90 km/h,
nad prahem pak Pavel stahuje plyn na volnobéh.
Odbrzduji na Sedesét, pfivadim virnik do vysky
néjakych péti metri nad zemi a pomalym piita-
hovanim kniplu snizuji rychlost. Podrovnavam
tésné nad zemi a vzapéti dochazi k dotyku hlav-
nich kol s VPD. Tu je nutné pIné pfitahnout knipl
a vimik pékné brzdi. Pfi rychlosti chlize poklada-
me pridovou podvozkovou nohu na zem. Otacky
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rotoru ndm drzi v zeleném, opét tedy vyvazeni
UpIné dopredu, pfitahnout knipl na bficho, plny
plyn a fréime po draze vzhiru k dalsim zazitktim.
Pavel si opét prebira fizeni a ukazuje mi, jak
jednoduse se da s vimikem v pripadé vysazeni
motoru piistat i na plochu pfimo pod nami. Sta-
huje plyn, pritahuje knipl a klesame apIné kolmo
k zemi. Rychlost klesani je pfiblizné pét metrd
za sekundu. To je podobné klesani na padaku.
Pfitom je pedaly mozné otocit vimik na misté
do pozadovaného sméru, nejlépe tedy proti vétru.
Diky gyroskopickému momentu rotoru to doleva
jde Iépe nezZ doprava. Staci pak potlacit a virnik se
zase s pidanim plynu ochotné rozbiha. Nastal cas
vyzkouset druhy zpdsob pfistani. Pfi ném klesame
stejné jako predtim, jen tésné nad zemi malym
pridanim vykonu drzime vimik v letu presné nad
misto, kde chcete dosednout. Jak jednoduché.
Tak si vyzkousime jesté par okruh(. Pfi tom dalSim
jsem podrovnal trochu vys, neZ by se mélo. Protoze
jsem pozdé pridal vykon, trochu jsem s tim ,fizl"
o zem. No trochu... Vimik lehce odskocil, Pavel
situaci zachraruje pridanim plynu a opakovanym
vzletem. Stydim se jak maly kluk. Takova rana!
Ale Pavel fik: , To je v pohodg, snese to vic, jen se
nesmi zazmatkovat a zvednout virnik do vzduchu
s pfitazenym kniplem. Pak se to m{ze raz dva pre-
vratit.” Ostatné to je pry hlavni pficina nehod vir-
niku - prevraceni pii vzletu ¢i pristani diky Spatné
koordinaci pohybii fizeni a vykonu motoru.
Zkousime jesté par pfistani na drahu 24 a poté
na kolmou spojku, mou oblibenou , Charlie”, kte-
ra se obCas vyuziva k nacviku nouzovych postupd.
Je o dost kratsi, musi se tedy udélat spravny roz-
pocet. Jde to. Sice jsem s tim jesté jednou pékné
fzl”, ale jinak létani s ,tim" je velmi pfijemné.
Pfiznavam, pfi sezeni na levém sedadle mi obcas
chybéla paka kolektivu, na kterou jsem, aniz by si
to clovék uvédomoval, fakticky bytostné zvykly.
Pristani s virnikem prosté probiha trochu jinak.
Posledni pristani na ,Charlie”. Pavel pfitahuje
knipl zase na bficho a pouZitim brzd kol téméf
hned zastavujeme. Po zastaveni pak klesaji otac-
ky rotoru pod 200 ot/min, Pavel potlaci knipl

do horizontélni polohy a prepina prepinac z po-
lohy ,Flight” do polohy ,Brake”. Pak opétov-
nym pfitazenim kniplu k sobé zvy3uje ucinnost
rotorové brzdy. Se zapnutym predrotatorem,
s pomoci tlacitka , Overdrive” na palubni desce,
srovna rotor opét do polohy v ose virniku. Ted'uz
nam nebrani, abychom po zemi projeli az k han-
garu. Zajimavy zazitek je za nami. Vypiname pfi-
stroje, radiostanici, interkom a na zavér motor.

Nezbyva nez si sesumirovat dnesni poznatky. Pro
vzlet je potfeba mit k dispozici néjakych 80 az
120 metrG dlouhou drahu. Pochopitelné, Ze pilot
s obvykle leh¢i pfitelkyni nez je sém, vzlétne dFive,
nez kdyz s sebou vezme stejné robustniho ka-
marada. Pfistani je mozné zvlddnout s dojezdem
dlouhym 20 metrd, ale i mensim. Za letu je dopo-
rucena minimalni horizontalni rychlost 40 km/h,
nejrychleji Cavalon stoupé pii devadesatce. Pak
dosahuje pfi maximalni vzletové hmotnosti stou-
pani 3 az 4 m/s. Maximalni rychlost je 160 km/h,
cestovni o dvacet nizsi. Nadrz na 100 litrG ben-
zinu zarudi pii spotfebé 15 az 18 litrd jisty dolet
750 kilometrd a to je velice slusné. Pfi vysazeni
motoru virnik neklouza, protoze u hodnoty 1:3
neni mozné o néjaké klouzavosti hovofit. Ale to
je zkrétka jako s vrtulnikem. Proto je tieba za letu

myslet a vybirat trat tak, aby bylo kde nouzové
pristat. Ale to musi pilot standardné délat se v3e-
mi jednomotorovymi létajicimi pristroji.

TakZe? Dost mé ,to” nadchlo. Zazitek z letu byl
urcité silnéjsi, nez jsem ocekaval. Ani vrtulnik, ani
letoun, zkratka néco mezi. Lacingji nez to prvni,
drazsi nez to druhé. Virnik se lehce ovlada, rotor
se v rozsahu potebnych otacek udrzuje opravdu
Uplné sam. A zase musim zddraznit bezpe¢nost.
Ve srovnani s letadlem nehrozi ani pfi zastaveni
ve vzduchu pad, ktery miZe u pevného kfidla
byt fatalni. Ve srovnani s vrtulnikem pak vitézi
jednoducha tdrzba a tim i nizsi provozni nakla-

| Hlava nosného rotoru Cavalonu s pevné uchyce-
nymi listy a prvky ovladani

dy. Cavalon, ac stale v kategorii UL, je skutecné
schopen uvézt dva pofadné chlapy. Samoziejmé,
7e na Strbské Pleso bychom s takovym zatize-
nim asi jen tak lehce nevystoupali. Na rekreacni
polétani, na sem tam néjaky vylet, zkratka pro
radost, je virnik vynalezem jako stvorenym. Pfi-
stanete témér vSude, ke vzletu staci posekana
travnatd louka, zaparkujete ho skoro kamkoliv.
V zimé ,to” pry pékné topi, na virnik si mizete
namontovat také lyZe. V [été si naopak u Nirvany
po letu mlizete doprat relax ve venkovni vifivce.
Pokud by nékdo chtél zkusit, jak létani s virnikem
chutnd, miZe si to v Prerové vyzkouset u dcery
Nirvany - Skoly Flyway. Co vic si mdze clovék,
dychtici po zajimavém leteckém zazitku, prat? m

Civilni letectvi /

43



